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Nota de premsa

Un Estudi Informatiu insolvent posa en evidéncia la manca de
necessitat del Quart Cinturé

El Ministeri també esta obligat a adaptar-se al marc normatiu vigent.

La Campanya Contra el Quart Cinturo crida a la mobilitzacié aquest diumenge
3 doctubre a Sabadell amb el lema “El Valles sense el Quart Cinturd”

L’Estudi Informatiu, contra les cordes

Un cop analitzat en profunditat I'Estudi Informatiu posat a informacié publica el passat mes de juliol,
la Campanya Contra el Quart Cinturd dona a coneixer alguns dels detalls més significatius que
evidencien la manca de consistencia tecnica i la propia validesa juridica de I'estudi. El llarg reguitzell
de conculcacions legals preceptives i les inconsisténcies tecniques de I'estudi informatiu expliciten
una tramitacid interessada i, alld que és més greu, la parcialitat i debilitat estructural del Ministerio
de Fomento.

Greus impactes sobre el territori

Impactes sobre la xarxa viaria local i la xarxa de camins. L'estudi informatiu posa de relleu que la
xarxa viaria local i la xarxa de camins publics ha estat menystinguda: o no s’ha tingut en compte o
les solucions aportades els confereixen un caracter residual: les restitucions son arbitraries i amb
criteris poc funcionals.

Grans desmunts i reompliments: un impacte paisatgistic esfereidor.
Amb excepcions comptades, el disseny de la via no adopta mesures per evitar grans i continus

desmunts (trinxeres) o reompliments (talussos) i I'impacte fragmentador. Arribem a trobar desmunts
d’'uns 25 metres de fondaria i 100 metres d'amplada a la part superior, o talussos de 35 metres
d’alcada i més de 100 metres de base. Fins i tot alguns salts per damunt de torrents amb talussos.
Tot plegat per evitar disparar el cost de l'execucié de I'obra amb nous falsos tunels i viaductes.
L'abséncia d’'una analisi fina dels valors naturals dels espais travessats, encara que sense una
proteccid sectorial especifica, facilita que el model d’obra redueixi el paper connector als viaductes
sobre alguns rius i rieres.

L'afectacid sobre la fragmentacid dels espais naturals i la pérdua de la connectivitat del espais._
naturals és insalvable. El tragat afecta bona part dels espais naturals de la plana del Valles que

mantenen encara una superficie prou significativa com per mantenir la seva biodiversitat i la seva
viabilitat, fragmentant-los pel bell mig i reduint notablement la seva superficie. Cal fer notar que les
afectacions a I'IBA 139 (Arees Importants per a les Aus) o a I'espai inclos a la Xarxa Natura 2000 (el
riu Congost) han estat ignorades en la redacci6 de I'estudi informatiu.

L'estudi del transit, tot i les seves mancances deliberades, no justifica el Quart Cinturo.

L'annex numero 7 de I'Estudi Informatiu, dedicat al transit, pretén demostrar la conveniéncia de la
infraestructura des del punt de vista de la fluidesa del transit. La Campanya ha reclamat en
nombroses ocasions la necessitat de disposar d'una analisi complerta de la mobilitat en I'ambit del
Vallés, conscients de la complexitat dels fluxos de mobilitat en I'entorn metropolita. Fins i tot el
mateix Pla Territorial Metropolita de Barcelona ha acabat predeterminant la necessitat d'elaborar un



Pla Director de Mobilitat a I'ambit del Vallés. Sense aquest instrument fins ara ha estat impossible,
doncs, coneixer si el Quart Cinturd és necessaria i quina ha de ser la seva funcionalitat.
Sorprenentment, per0d, és en aquest apartat cabdal per a legitimar l'accié del govern on hem
identificat les principals mancances de I'estudi.

L'estudi de transit afirma d’entrada que no existeix una matriu de viatges origen-desti en aquest
ambit, desconeixent que les enquestes de mobilitat existents (EMO 2001 i EMQ 2006) aporten dades
representatives de cada nucli urba. Ignorant-les, I'estudi de transit es fonamenta sobre una
significativa campanya d’enquestes en els seglents punts del territori:

Enquestes realitzades Percentatge
Area de Bellaterra (A-7) 869 1,8%
Area de Barbera (A-7) 2.076 4,3%
Gasolinera de LLica (C-155) 522 1,1%
Peatge de la Roca 22.734 47,5%
Peatge de Martorell 21.698 45,3%
TOTAL 47.899

D'aquestes dades es desprén que el 98,9% de les enquestes es varen realitzar a vehicles que
transitaven en l'eix de I'AP-7, i el 92,8% als vehicles que passaven pels peatges de la Roca del Vallés
i de Martorell.

Aixi, amb aquesta marcada focalitzacio espaial al corredor de I’AP-7, al sud del Vallés, I'estudi pretén
coneixer amb aquestes enquestes la realitat de I'entorn més proper a la nova actuacid
(paradoxalment a la part nord del Valles), obtenint una matriu de desplacaments (Origen /
Destinacid) que permeti avaluar els trajectes que serien atrets pel Quart Cinturd. Obviament,
aquestes dades no poden reflectir en cap cas la realitat de la mobilitat sobre la xarxa viaria del Vallés
en tant que no incorporen els desplacaments interns a la Regié metropolitana, que son la majoria.
Una clara mostra de la mancances d’aquesta matriu és que Castellar del Vallés apareix com a
principal generador/atractor de viatges en I'ambit de la traga del Quart Cinturd, amb més del doble
dels viatges generats/atrets per la ciutat de Terrassa, quan la relacié de poblacié és de 1 a 8. La
matriu recull, entre d'altres, que entre Sabadell i Castellar del Vallés es desplacen de mitjana 0
vehicles, els mateixos que en el cas de les relacions entre Terrassa i Abrera.

Es encara més reveladora, perd, la informacié que ens aporten aquestes dades sobre la mobilitat de
pas, la que el Quart Cinturd, com a infraestructura del Ministerio, suposadament pretén resoldre. Tot
i que l'objectiu principal en fer les enquestes als peatges externs a la regid metropolitana és
demostrar la importancia del transit de pas, resulta que del conjunt de vehicles enquestats només el
6,5% son realment vehicles que travessen la regid, mentre que, de fet, el 93,5% van o vénen de
I'interior de la regio, per la qual cosa farien un Us limitat del Quart Cinturd. Aixi, cal entendre també
que en els trams de I'AP-7 interiors de la regid (Rubi, Sant Cugat, Cerdanyola o Mollet, amb un fort
pes poblacional i generadors de mobilitat) aquest percentatge de pas és encara menor. Es, doncs, el
propi Estudi Informatiu el que desestima I'argument principal del Ministerio de Fomento (la necessitat
d'aquesta via de pas), tot generant encara més arguments per posar de manifest que aquesta no és
una inversié necessaria ni prioritaria.

Cal tenir en compte que ni l'estudi de transit ni I'analisi d‘alternatives no plantegen en cap moment
valorar altres alternatives amb modes més sostenibles o detectar les mancances de dotacions de
transport col‘lectiu per a persones i/o mercaderies en els principals corredors de mobilitat.

L’Analisi dels Costos i els beneficis del QC, alquimia d’aprenent.
Un dels elements cabdals de qualsevol Estudi Informatiu d’una infraestructura de transport és
I’Analisi Cost-Benefici (ACB), que té com a objectiu legitimar que els beneficis que comporta |'obra



son majors que els costos que genera. Aquest tipus d’estudis disposen d'una metodologia complexa i
molt desenvolupada en el marc de la disciplina. Tanmateix, la base del seu calcul es fonamenta en
dos aspectes claus: per una banda la correcta assignacié dels costos de |'obra i per altra la correcta
estimacio dels transits.

En el cas dels costos, tal com ja posava en evidéncia la CCQC en la nota de premsa del 22 de
setembre, el Ministerio de Fomento estima un pressupost de 387 milions d’euros, mentre que,
prenent com a referéncia els costos reals per cada km del tram en execucié entre Terrassa i Abrera,
el cost aproximat del tram Terrassa-Granollers seria de 919,2 milions d’euros (suposa multiplicar per
2,37 el seu cost!). I sense tocar el projecte!

Pel que fa als beneficis, en aquest tipus de projectes s'‘obtenen basicament a partir del valor
economic dels estalvis de temps que es produeixen sobre els vehicles que circulen per la nova
infraestructura i la xarxa viaria del seu entorn. Recordem que partim de la base d'un estudi de transit
comentat anteriorment i de dubtosa fiabilitat técnica per determinar els possibles beneficis. A la
manca de credibilitat de les dades de transit cal afegir-hi en aquest cas I'esbiaix en un element de
gran repercussio com és |'establiment del valor monetari del temps. Aixi, si I'Estudi Informatiu fa
referencia a un valor mig de 15,16 euros/hora (14 euros/hora per als turismes i 24 euros/hora per
als camions), el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona prenia com a
referéncia en els seus estudis de base de I'any 2006 el valor mig de 8,7 euros/hora, fet que significa
que I'Estudi Informatiu suposa un valor economic del temps un 74% per sobre del previst al PDM.

El resultat de I’Analisi Cost-Benefici (ACB) de I'Estudi Informatiu aporta, tot i aixi, taxes de rendibilitat
per sota de les desitjables (<6% en la majoria dels casos) amb I'excepcié de la opcié de tragat
incorporada a darrera hora per peticié de la Generalitat, que obté un valor de TIR 8,35%. La manca
de validesa de I'estimacio del cost de I'obra, valorada molt per sota de la realitat, juntament amb la
poca solvéncia de I'estimacid dels beneficis en els temps de trajecte, on s’aplica un valor del temps
proper al doble de I'utilitzat en documents de referéncia, posen en evidéncia que amb un ACB
correcte la proposta seleccionada esdevindria clarament negativa en la seva taxa de retorn de la
inversio.

Manca d’adaptacié al marc normatiu: redaccio interessada?

L'estudi informatiu denota amb claredat que ha estat redactat en dues etapes ben diferenciades. La
primera, que integra bona part de la documentacid, el 2005, com es pot comprovar en la manca de
referencies i adaptacié al marc normatiu aprovat del 2005 enca. L'estudi informatiu no té en compte,
a tall d’exemple, ni la legislacid ni els instruments normatius segilients (amb caracter orientatiu)

» Llei 8/2005, de 8 de juny, de proteccio, gestio y ordenacio del Paisatge, i el seu reglament.

e Ley 27/2006, de 18 de julio, per la qual es regulen els drets d'accés a la informacid, de
participacid publica i d'accés a la justicia en matéeria de medi ambient (incorpora les Directives
2003/4/CE y 2003/35/CE).

« Decret 226/2006, de 23 de maig, que declara les zones de proteccidé especial de I'ambient
atmosferic de diversos municipis de les comarques del Barcelonés, el Vallés Oriental, el Vallés
Occidental i el Baix Llobregat pel contaminant dioxid de nitrogen i per altres particules.

» Decret 362/2006, de 3 de octubre, que aprova les Directrius Nacional de Mobilitat, i un dels
seus instruments derivats: el Pla Director de Mobilitat de la Regid Metropolitana de
Barcelona..

» Decret 152/2007, de 10 de juliol, que aprova el Pla d’Actuacié per restablir la qualitat de l'aire
per als contaminants dioxid de nitrogen (NO2) i particules en suspensié de diametre inferior a
10 micres (PM10) de 40 municipis de la Regié Metropolitana de Barcelona declarats zones de
proteccid especial pel Decreto 226/2006, de 23 de maig.

« Real Decreto Legislativo1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, i la seva modificaci6 amb la Ley
6/2010, de 24 de marzo.

« Acord de Govern GOV/161/2008, pel qual s'aprova el Pla Marc de Mitigacid del Canvi Climatic
2008-2012.



e Acord de Govern GOV/77/2010, de 20 d'abril, pel qual s'aprova definitivament el Pla territorial
metropolita de Barcelona.

L'altra part ha estat redactada a partir de mitjans del 2009 i es limita a validar una alternativa (la 13,
aportada no se sap per quin departament de la Generalitat), en detriment de les que havia
considerat el Ministerio de Fomento. La tasca de redaccié es limita a ajustar les taules de valoracié
que permeten puntuar aquesta alternativa com la seleccionada i ajustar la traga sobre el planol. Cal
tenir en compte que la traca s'ajusta forca a la que apareix en el Pla territorial metropolita de
Barcelona en la seva versidé d’aprovacid inicial i que, per tant, no integra ni les alternatives que
incloura el PTMB en la seva aprovacié definitiva, ni els condicionants ambientals que estableix la
memoria ambiental, o ni l'avaluaci6 ambiental estratégica per corredors que defineix el Pla
d'Infraestructures de Transport de Catalunya.

La tramitaciéo ambiental: quan les presses son males conselleres

A banda d'aquest seguit de defectes formals de I'Estudi Informatiu, la Campanya també ha denunciat
que el tramit d'informacié publica no hauria estat possible sense la connivéncia del Ministerio de
Medio Ambiente. Juridicament, no es poden conservar uns actes que van ser declarats caducats el
mes d‘abril de 2010. Sense aquesta conservacié irregular de les consultes ambientals del 2004
I'Estudi Informatiu hauria passat per tramits previs que haurien forcat I'adaptacié normativa, una
major adaptacié al marc normatiu i major seguretat juridica i, per exemple, les consultes ambientals
de la traca escollida, consultes que no s’han efectuat mai, o I'andlisi d'altres alternatives (legalment
establertes i ara ignorades). La pressid exercida des d‘alguns ambits politics de Catalunya sobre el
Ministerio de Fomento i la que aquest ha exercit sobre el Ministerio de Medio Ambiente han pesat
més que la plena garantia i validesa juridica d’'un expedient. Una pressio que té molt d'electoral i poc
de gestio eficient i eficac de I'administracio i de l'interes public.

Conclusié. L'estudi informatiu: un nyap que exigira una nova tramitacio
La nova tramitaci6 ambiental preceptiva i establerta per la legislacié vigent és una obligacié també
pel Ministerio de Fomento, i és la principal garantia de solvéncia técnica i juridica d’'un Estudi
Informatiu que passara a la historia com a un nyap. La Campanya exigeix una nova tramitacid, no
només per aquest motiu, sind perqué la llarga relaci6 de mancances de l'estudi informatiu i el
nombre d‘al'legacions que rebra imposaran canvis substancials que obligaran a un nou tramit
d’informacié publica, fins i tot en el cas que el recurs d'alcada presentat contra la tramitacio
ambiental fos desestimat en la via administrativa i contenciosa, cosa poc probable.

No es tracta de discutir una traca: es tracta de mantenir el principi de veracitat de I'accid de
I'administracid. I si a aquest principi @ més li sumem una mica de sostenibilitat, respecte pels valors
del territori (agraris, naturals, patrimonials)l, eficiencia energetica, compromis amb el canvi del
repartiment modal de la mobilitat i el canvi climatic, sensibilitat social, i una espurna de
responsabilitat, ja tenim la formulacié d'una administracié que ha de ser seriosa i creible, no només
aparentar-ho.

Aquest diumenge Manifestacio0 a Sabadell: col-laboraciéo especial de Pep Bou
Manifestacié "El Vallés sense el Quart Cinturd"

La Campanya Contra el Quart Cinturé ha convocat una manifestacié a Sabadell pel proper diumenge
3 d'octubre. El lloc de concentracié sera a la Placa d'Antoni Llonch (estacidé d'autobusos i estacid
Sabadell Centre de RENFE, a tocar de Sabadell Rambla FGC) a les 11.30 h i la manifestacid
transcorrera pels carrers de Tres Creus, Alfons XIII, Rambla i Placa de Doctor Robert.

Préviament, a les 10:30 h, sortira de I'Avinguda Matadepera / Avinguda de Can Deu una bicicletada
reivindicativa que recorrera I’Avinguda Matadepera, Avinguda Concordia, Avinguda Francesc Macia,
Placa Catalunya, Ronda Zamenhof, Via Massagué, Passeig Manresa, Passeig de la Placa Major,
Rambla, c. Alfons XIII, i c.Tres Creus i que confluira a la Pl. d’Antoni Llonch amb la concentraci6
prévia a la manifestacio.



L'acte final, a la placa del Doctor Robert, comptara amb la col‘laboracié especial de Pep Bou, que
donara lectura al manifest oficial. Pep Bou, artista que juga amb el teatre de les bombolles de sab6 a
teatres d'arreu del mdn sorprenent i meravellant a petits i grans, és també un ciutada compromes
que vol contribuir a evitar la destrucci6 del Vallés.

Durant la manifestacié la Campanya iniciara la distribucié del calendari del 2011, un calendari que
permet dotar-la de fons. Adhesius, pins i samarretes acaben de conformar el material d'imatge
propia de la Campanya.

La manifestacid, amb el lema "El Vallés sense el Quart Cinturd" aplegara una representacié de la
ciutadania del Valles que aposta per un territori amb identitat i paisatge propi, per un territori
dinamic i qualitatiu, per un territori sense Quart Cinturd.

Actes informatius

La Campanya Contra el Quart Cinturd, amb la collaboracidé de diverses entitats, formacions
politiques i ajuntaments, esta realitzant una amplia tasca de divulgacid de l'estudi informatiu
i de les alternatives que impulsem. Fins avui s'han realitzat actes a Marata, Llerona, Sentmenat,
Corré d'Avall, Caldes de Montbui, Castellar del Valles, Llinars del Valles, Corré d'Amunt i Cerdanyola
del Vallés, i esta previst realitzar-ne també a Sabadell, Cardedeu, La Roca i Santa Eulalia de
Rongana.

Aquests actes informatius han servit alhora per divulgar la manifestacié d'aquest diumenge,

Més informacid: http://ccqc.pangea.org

Campanya Contra el Quart Cinturo
L'Alt Penedes, el Baix Llobregat i el Valles, 30 de setembre de 2010

NOTA

1.- Recordeu que es pot accedir a una versio virtual aéria del Quart Cinturé sobre el Google Maps clicant aguf
http://maps.google.com/maps/ms?
ie=UTF8&hl=en&t=h&msa=0&msid=114879315121545477441.00044fb7086789d7843b4&~z
=11

2.- Podeu trobar la documentacié més rellevant de I'estudi informatiu i els models d'al*legacions clicant agui
http://www.adenc.cat/campanyes/pagina/quart-cinturo-estudi-informatiu-cierre-30-de-juliol-

de-2010-memoria-i-planols

3.- Manifestacid 3 d'octubre "El Vallés sense el Quart Cinturd". Sabadell. Accés al cartell AQUI

Conctacte: Toni Altai6 937 171 887 655 179 694 taltaio@adenc.cat  http://ccqc.pangea.org
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